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CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de
leden. Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons
sekretariaat, Het bestuur is echter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze
teksten weerspiegelen ook nict noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is
enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, Station Gent-Zechaven
elke maandagavond om 20.00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw
lidkaart, of vergezeld van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond
na telefonische afspraak met de voorzitter, Patrick Bontinck of met de technische
raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefivisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans. Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening —149-0544102-04

Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden
d.m.v. druk, fotokopie. microfilm of op welke andere wijze ook, zonder
voorafgaandelijke schriftelijke toestemming van de uitgever!
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1 CLUBNIEUWS

1.1  Mededeling van de voorzitter.

Beste clubleden,

De zomer van 2000 zal de geschiedenis ingaan als waterachtig en zal menig spoorliefhebber
bij zijn treinen gestuurd hebben.

Wat de club betreft, is het K1-rijtuig tussen de buien door toch in een grondlaag geschilderd.

De vouwbalgen tussen de wagens zijn vervangen en het andere eind van de K3 is ook aan de
beurt geweest.

Met de “dead-line” van 2 september in ons achterhoofd hebben wij weer goed doorgewerkt.

Het bezoek van de NMBS-mensen met hun genodigden van het staalbedrijf Sidmar, was
weereens een goede stimulans voor de noeste werkers.

De kantine is zo goed als afgewerkt.

In de K3 heeft de clubbaan een groen kleedje gekregen door het aanleggen van een beetje
landschap. Reeds één perron werd voorzien van trappen naar de onderdoorgangen, een rij
gestilleerde huizen en we zijn er zelfs in geslaagd een heuse trambaan aan te leggen, die
bovendien nog functioneel is 0ok, in gaan en keren (“voi et vien” in’t vakjargon).

Nu kunnen we voortaan zingen van “’agenten goan op zije, als ze tram drije zien om rije”.

Het was een waar plezier om ons bezig te zien de laatste dagen, iedereen vol enthousiasme
aan “zijn” werk.

Het resultaat is verbluffend. Laten we zo verder gaan.

Proficiat!

De voorzitter,

Partrick BONTINCK
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Krediet a/d Nijverheid - Hans COCQUYT
Vierhekkensstraat 5a, 9031 DRONGEN ~ tel. : 09/236.24.33

Jongeren zullen later veel nodig hebben : studies, trouwen, een auto,....

Wie wat opzij wil zetten voor de kinderen denkt automatisch aan een spaarboekje(?).
Het kan echter beter !

Vergelijk zelf wat een maandelijkse storting van 1000 frank kan opbrengen.
Bemerk ook hoe uw centen met de jaren alsmaar sneller groeien. g
Inderdaad : vroeg begonnen,.....

na 5 jaar na 10 jaar na 15 jaar na 20 jaar
Spaarboekje 62.536 134.155 216177 310.121
FORTIS AG 77.395 208.994 432.749 813.193
Universe

Een spaarboekje voor jongeren brengt ongeveer 2,7 % op.

Universe is een beleggingsfonds met een verwacht jaarlijks rendement van 11,20 %.

“Universe :

sprekende cijfe§>j

Behaald rendement

1850% <

L~

Gemiddeld jaarlijks

14,93 %
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1.2  Mededeling van de redactie.

Beste leden,

Wij zijn zo onder de indruk van de clubrealisaties van de laatste maanden, dat we er geen
woorden voor vinden om een boodschap te kunnen geven aan AMSAC werkbijen. We zulllen
evenwel niet nalaten in een volgende editie om deze realisaties rijkelijk te illustreren.

Bijgaand is ook een up-to-date clubledenlijst te vinden.

Beste groeten,

Hans & Gino

Leden die geinteresseerd zijn om het dagelijks bestuur van onze vereniging te helpen, kunnen
voor 1 december 2000 hun schriftelike kandidatuur stellen aan de voorzitter, de heer
BONTINCK Patrick, Destelbergenstraat 40 te 9040 St.-Amandsberg.

Graag hadden wij vernomen voor welke functie U zich kandidaat wil stellen.

1.3  Agenda clubgebeuren.

Opendeur dag AMSAC op zaterdag 2 september 2000 voor het staalbedrijf SIDMAR.
Dia-voorstelling op maandag 19 september door de heer Rik Gorleer : “de trein in Belgi€”.

De eerstvolgende ruilbeurs van onze vereniging zal doorgaan op 12/12/2000, aan onze lokalen
in het station van Gent-Zeehaven. Nadien kunnen de bezoekers een kijkje nemen in onze
rijtuigen en zal onze bar eveneens geopend zijn voor iedereen.

Deze beslissing werd genomen daar er om organisatorische redenen onze ruilbeurs niet meer
doorgaat in de lokalen van H. Hart.
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2  EVENEMENTEN

2.1 AMSAC evenementen

Beste treinvrienden,

Wie heeft zin een bezoekje te brengen aan de hobbybeurs voor miniatuurtreinen in ’s
Hertogenbosch in Nederland?

Dit is een heel mooie beurs waar menig maquettes staan uit verschillende landen. Er valt op
deze beurs ook nog wat bij te leren op alle gebied van modelspoorwegen.

Een echte aanrader!

Voor afspraken telefoneer gerust naar Staf De Meester op het nummer 09/251.12.59 na 18 h
00 of op maandagavond in de clublokalen.

Wanneer ? zaterdag 07 oktober 2000
Hoe? Per trein vanuit Gent-St.-Pieters of Gent-Dampoort
Hoe laat? Gent-St.-Pieters 7 h 32

Gent-Dampoort 7h39 Trein naar Antwerpen-Centraal

De prijs? 1.800 BEF p.p. voor volwassenen
1.460 BEF p.p. voor 18 tot 26 jaar (BJ Biljet) Exclusief inkom

Staf De Meester

oy

I, 2
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2.2

Verslag club vergadering.

Verslag vergadering van 08/09/00

Betreffende de opvolging van de werkzaamheden aan de rijtuigen K 1 Aden K 3 B.

Aanwezig

Ere Voorzitter,D'hoolaege André
Onder Voorzitter, DeLathauwer Daniél
Penningmeester,De Vuyst Marc
Commissaris,De Meester Gustaaf
Uytterhaegen Gustaaf

Serlet Yves

Verontschuldigd Voorzitter , Bontinck Patrick

Bespreking van volgende punten :1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13

1

12

13

:Er is besproken om een knutseltafel te installeren langs de linkerzijde van het K 1 Ad rijtuig, deze zal

bevestigd worden aan de vensterbank op de zelfde wijze als de tafels aan de andere kant, daar de
knutseltafel op dezelfde wijze gemakkelijk moet te monteren of te demonteren kunnen zijn.

:De afwerking van de keuken zal eerstdaags aangevat worden.
:De afwerking van de gang in het K 1 Ad rijtuig zal dan in een volgende fase gebeuren te samen met het

plafond.

:Het dak van het K 1 Ad rijtuig dient afgewerkt te worden voor de winter het rijtuig K 3 B is langs de

buitenzijde in rustperiode tot na de winter.

:Geopperd is geworden door de heer Uytterhaegen om de bibliotheek interichten op één van de balkons

in het K 3 B rijtuig hetzij de balkon kant K 1 Ad daar er al een kast staat met leesmateriaal de andere
balkon in de K 3 B kant trap zou dan dienst kunnen doen als ontvangstruimte bij Opendeurdagen.

:Bespoken is geworden dat de Opendeurdag op verzoek van Gent-Zechaven een succes was ondanks de

beperkte ruchtbaarheid en dat er zich twee nieuwe leden aanmelden.

:De kantine is op de hierboven vermelde Opendeurdag voor het eerst inhuidige toestand in gebruik

genomen.

:Het leden bestand is op 4 September 2000 op 52 betalende leden gekomen.
:Verder is besproken dat de clubbaan in het K 3 B rijtuig op de Opendeurdag tot tevredenheid heefd

gediend.

:Bij de volgende vergadering op 6 Oktober 2000 zaler bekeken en besproken worden in welke richting

het decor uitmoet wij vragen daarom om schriftelijke reakties van geinteresseerde leden.

:Er is een vraag gekomen vanwege onze Ere voorzitter André D'hoolaege of het niet mogelijk is om een

ledenlijst te publiseren zodat de verschillende leden alsnog met elkaar in kontakt kunnen zijn buiten de
club.

:Er is tevens gevraagd om bij Opendeurdagen en ruilbeurzen inschrijfformulieren te leggen om zo geinte-

resseerden op te sporen.

:Verder is er geopperd door Uytterhaegen Gustaaf om een pop te plaatsenndie de aandacht zou trekken

bij Opendeurdagen en ruilbeurzen het liefst in oud NMBS outfit met kepie, wie kan ons daar aan helpen,
deze pop zou dan bij de rijtuigen geplaatst kunnen worden.
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2.3  AMSAC Clublokaal.

Sedert het laatste verslag werden onder andere volgende werken verricht.

De kopdelen van beide rijtuigen werden in het groen herschilderd zodat de vouwbalgen terug
konden gemonteerd worden. Na deze montage (die de nodige spierkracht vereist) werd aan het
K3 rijtuig een trap geplaatst zodat dit rijtuig langs de kopdeur toegankelijk wordt bij speciale
aktiviteiten. Een "doorgaand verkeer" langs de clubbaan is aldus mogelijk richting bar.

De clubbaan vordert stillaan. Zo nu en dan "valt" een stukje landschap op zijn plaats.

In het K1 rijtuig (de bar) is de laatste tijd ook het één en ander op zijn plaats gevallen. Tafeltjes
werden gemonteerd, stoelen op de plaats, tafellampjes en veelvuldige grondige poetsbeurten
zorgden voor een aangename zithoek.

Het gedempte licht van de stemmige tafellampjes, de spoorweggeluiden op de achtergrond, je
zou er zowaar bij wegdromen.

Wie het niet gelooft, kom zien en vergewis U van hetgeen reeds gepresteerd werd.

Hartelijk dank aan allen.

Van Audenaerde Marc.
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2.4  Tentoonstellingen en ruilbeurzen

09/09/2000 & 10/09/2000

10/09/2000

16 & 17/09/2000

23 & 24/09/2000
24/09/2000
24/09/2000

30/09/2000

30/09 & 01/10/2000

01/10/2000

06/10 tot 08/10/2000

07/10 & 08/10/2000

14/10/2000

15/10/2000

21 & 22/10/2000
29/10/2000

04 & 05/11/2000

05/11/2000

09 tot 12/11/2000

Aachen-West, stoomfestival 2000

Ruilbeurs Hobby-Rail Vilvoorde in zaal Star, N. De
Brauwerestraat Vilvoorde van 09 tot 13 h 00. Inkom 50 BEF.

Tentoonstelling door de Modelbouw en Treinenclub Deurne
— MTD in hun eigen lokaal van 10 tot 18 h 00. Voor
inlichtingen : Paul BAEKELMANS, Kreglingerstaat 11 te
2100 Deurne.

Traditioneel Stoomfestival van CFV3V te Mariembourg.
Expo van modelisme te Gosselies.

Beurs te Waver, Galerie des Carmes van 8 h 30 tot 13 h 00.
Modelspoor Ruilbeurs Houten (NL), Eurecto-Expo-Center,
Meidoomkade 24 Houten, Industriegebied Doornkade (A27
afrit Houten) van 10 tot 15 h 00. Inkom 6 NLG.

19de Treinweekend MSKK Oostende “Stoomtreinen” in
KTAI Oostende, ingang tegenover NMBS station, 09 tot 18
h 00.

Beurs te Aywaille, zaal Sint-Raphaél van 09 tot 13 h 00.
Rail 2000 ’s Hertogenbosch (NL).

Expo en beurs te Trazegnies, treinen, auto’s en vliegtuigen
van 09 tot 13 h 00 in zaal Arthur Begin.

Portes Ouvertes du RMM — Rail Miniature Mosan
“Les 12 heures du modelisme”, demonstration de
construction de batiments et de matériels ferroviaires,
assemblage de kits de peinture par les membres.

5de Treinbeurs bij Ferro-Liége, in de Acacias school, rue de
Couvent 106 te Jupille van 09 tot 13 h 00.

Modelbouw 2000 Hasselt — Grenslandhallen.
Beurs te Heverlee — Leuven.

Opendeurdagen Modelspoorvrienden Brugge, Gerard
Davidstraat 10 te 8000 Brugge van 10 tot 18 h 00.

Beurs te Kruibeke.

Internationale Modelbouw-Expo Keule (D).
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11/11/2000 Modelspoor Ruilbeurs Houten (NL).

17 & 19/11/2000 Eurospoor 2000 Utrecht (NL)

19/11/2000 Beurs te Malmédy, treinen, auto’s en oud speelgoed van 09
tot 13 h 00.

26/11/2000 Ruilbeurs Hobby-Rail Vilvoorde, zaal Star, N. De
Brauwerestraat te Vilvoorde van 09 tot 13 h 00. Inkom 50
Bef.
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Nieuwe N.M.B.S. modellen

Nu leverbaar

Lima n® 302722: zeildoekwagen “B-Cargo” type Rils
. Rivarossi n® 3619: T2 slaaprijtuig C.I.W.L. met N.M.B.S. nummering
' Rivarossi n® 3618: T2 slaaprijtuig TEN uitvoering

Os.kar n° 4002: Rmms platte wagen (eerste reeks reeds uitverkocht)
Os.kar: brengt tegen het jaareinde de M4 rijtuigen met een stuurstandrijtuig
en 2 rijtuigen met bagageafdeling.

Rietze n° 63313: autobus MB Cito van de M.1.V.B. (Brussel)
Rietze n° 60416: trekkeroplegger ABX Logistics

Piko n° 54186: N.M.B.S. 4-assige ketelwagen “Ermewa”
Piko n® 95492: N.M.B.S. 2-assige viskoelwagen
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3 MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1 Nieuw op de markt

Na enkele rustige zomermaanden, zijn we toe aan een ganse reeks nieuwigheden die ons voor
het jaareind zullen bekoren. Het beloofd een mooie herfst te worden voor de treinliethebbers.

Os.Kar, een nieuweling op de beurs van Niirnberg, is er al met een eerste Belgische produktie.
Een rongenwagen van het type Remms, uit het tijdperk IV-V. Een geslaagd model, temeer
daar dit type wagon nog nooit eerder door een andere fabrikant op de markt werd gebracht.

En dit is nog niet alles! In het najaar komen er nog enkele Belgische rijtuigen van het type
M4, namelijk een 1ste klasse met bagage, 2de klasse met bagage en een stuurstandrijtuig. De
prototypes die we zagen bij de firma GO-Rail, zijn veelbelovend. Een mooie aanvulling voor
de M4-rijtuigen van Lima!

28

Van Jouef is er een nieuw slaaprijtuig van het type T2. Dit model 1is van een zeer mooie
kwaliteit, die tot voor enkele jaren bij Jouef niet mogelijk was. De samenwerking met
Rivarossi is daar zeker en vast niet vreemd aan. Jammer dat dit model van de fabrikant uit,
reeds is uitverkocht.

We zijn benieuwd of de reeks 13 van de NMBS even mooi zal zijn. Hopelijk wordt ons
geduld niet teveel op de proef gesteld.

Van Rivarossi zelf zijn er nieuwe nummeringen van de slaaprijtuigen van WL en TEN (type
T2).
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Onze invoerders van Jouef en Lima doen dit jaar hun uiterste best om op eigen initiatief;
Belgische produkties op de markt te brengen. Verschillende goederenwagens in beperkte
oplage, zullen onze treinbanen aanvullen. Enkele voorbeelden : NMBS Rils “B-Cargo”,
NMBS Rils (2 versies), ...

Mehano, gekend van de Thalys-treinstellen, brengt de “Blue Tiger”. Deze diesellokmotief is
zeer geslaagd en supergedetailleerd. Te verkrijgen is zowel gelijk- als wisselstroom en
eventueel een geluidsmodule.

De lang beloofde “Gottwald”-kraan van Kibri is nu verkrijgbaar. De aankoopprijs is niet te
versmaden, maar het resultaat is des te mooier.

Deze bouwdoos bevat een goede handleiding, en de montage van alle onderdelen verloopt
vlekkeloos.

Op de beurs van Nurnberg werden door Heljan verschillende modellen van de
diesellokomotief van de reeks ... aangekondigd. Verschillende hiervan werden reeds
uitgeleverd. Ze zijn van een uitstekende kwaliteit en volledig op schaal. Hopelijk komt er ook
een Belgische variante van deze lok! (reeks 54 )

Nieuw bij Busch : Smart cabriolet, Smart, Smart “Mobistar”, Chrysler Voyager “Brandweer
Knokke” en Fiat 500 “Pizza Pronto”.

Bij Herpa is de Mercedes Benz Actros met aanhanger van ABX nieuw, alsook de MB-Actros
van de firma De Luyker uit Geel. Verder ook een tankwagen van de firma Den Hartogh en de
European Container Line.

Rietze komt er met de fraaie Iveco-trekker met opligger van “ABX-logistics” en de moderne
“MIVB” Mercedes-bus.

Walthers, een Amerikaanse fabrikant van toebehoren voor treinbanen, heeft een reeks
containers op de markt gebracht, zoals een tankcontainer van Van Hool. Heel mooi, maar een
beetje prijzig, gezien de hoge dollarkoers.

Dat het in Rusland niet altijd van een leien dakje loopt, hebben we de laatste tijd in de pers
meermaals moeten beamen. Maar het is niet altijd zo. Via Ferrivan kan je de Brusselse en
Antwerpse PCC-tram bestellen in schaal O. Het gaat hier om een vitrinemodel (zonder
aandrijving), maar een zeer geslaagde produktie voor een aankoopprijs van 10.500 BEF! Dit
model wordt vervaardigd door de Sint Peterburgs Tram Collection.
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Klein Modellbahn heeft op basis van de klassieke ketelwagen een versie gebracht van CAIB.

Sachsenmodelle brengt een ketelwagen van Shell uit tijdperk III.

Van Piko is er een vierassige ketelwagen van de Zwitserse firma Ermewa met als standplaats
Antwerpen (tijdperk V). Verder is er ook een gesloten twee-assige goederenwagen voor
vervoer van vis uit tijdperk III, alsook een open bakwagen uit hetzelfde tijdperk.

Dit is slechts een beperkt overzicht van alle nieuwigheden. Bij de detailhandel, zal het aanbod
naar alle waarschijnlijkheid nog veel groter zijn. Eén boodschap : wees er vlug bij, want vele
zaken zijn vlug uitverkocht.

HANSSENS-HOUT

DE NR. 1 IN HOUT & PLATEN BvBA

HOUT & PLATEN - SCHAVERIJ - ZAGERIJ
DRENKSTATION

Voor aannemers - doe-het-zelvers - industrie
Velux dakramen - Duropal vensterbanken en werkbladen

Geopend : werkdagen 8-18u. (gesloten 12-13u.) - Zaterdag 8.30-12u.

Port. Arthurlaan 90 Fax (09) 251 74 75

GENT (09) 251 01 06 - 251 15 66
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3.2  Spoor I en digitale techniek.

Eindelijk eens een artikel voor SPOOR I fans.

Het merendeel van de AMSAC clubleden zijn wat we noemen ; HO-ers. Die vergeten wel
eens dat er toch ook nog interesse is voor de SPOOR I techniek. Deze superieure technologie
in schaal 1:32 vindt meestal zijn plaats bij verwoede SPOOR I freaks; een apart ras, bezeten
van wat Amerikanen noemen : “the real outdoor model trains”.

Digitale sturingen zijn niet meer weg te denken in de modelspoorweg hobby. Vooral in HO is
dit een zeer populaire techniek geworden. De vergedreven miniaturisatie van elektronische
schakelingen laten heel wat mogelijkheden toe om in de beperkte plaats van de HO-
treinbehuizingen zeer complexe sturingen in te bouwen.

Wat kan voor HO, kan zeker voor SPOOR 1. Is het omgekeerde geldig ?

Neen, SPOOR 1 is hot en ter gelijkertijd cool : denk maar aan de life-steam locomotieven, de
weerbestendigheid en robuustheid van het materiaal, attractie in de tuin, etc...

Genoeg SPOOR I kreten, straks krijgen de HO-ers het op hun zenuwen.

De besproken sturingstechniek in dit artikel is volledig universeel en kan dus ook toegepast
worden in HO, gelijkstroom, wisselstroom of pulsbreedte sturing. Zo is iedereen tevreden.

De hoofdcomponent waarover we het hier hebben is een gemeenschappelijke ontwikkeling
van de firma’s MODELTRENO (Bologna) en UHLENBROCK Gmbh (Bottrop)

Productnaam : INTELLIBOX
Artikelnummer : 650
Verkrijgbaar in gespecialiseerde modelbouwwinkels.
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Een veelzijdige Intellibox in plaats
van meerdere apparaten

De Intellibox kan modelspoorbanen digitaal in
Motorola- en NMRA-formaat besturen.

Deze uiterst veelzijdige en compacte centrale die
dankzij de vijf geintegreerde microprocessoren vele
verschillende functies in één enkel apparaat
verenigt.

= Snelheidsregelaar

Via twee grote draaiknoppen kunnen twee 2
lokomotieven onafhankelijk van elkaar bestuurd
worden.

» Toetsenbord
In groepen van acht kunnen 320 (Marklin) of 2048
(NMRA) magneetartikelen worden geschakeld.

De stand hiervan wordt op het display
weergegeven.

» Booster
Een sterke en tegen kortsluiting beveiligde trafo met
een uitgangsstroom van 3A.

De spanning is instelbaar voor HO en N.

» [nterface

Geintegreerde verbinding met uw computer. Om
de modelbaan te bedienen en voor het updaten van
de systeemsoftware.

» Programmer

Het programmeren van Uhlenbrock- en NMRA-
compatibele decoders is eenvoudig door de
menugestuurde begeleiding.

Allerlei aansluitingen

De Intellibox heeft vele aansluitmogelijkheden voor
andere apparatuur.

Aan de achterkant bevinden zich de contactbussen
voor transformator, $S88 terugmeldmodule, seriéle
poort, Digitrax LocoNet, Roco en LGB loc-muis,
Lenz booster, rail en programmeerrail.

De aansluitmogelijkheden aan de achterkant van de Intellibox

Aan de zijdkanten kunnen Control 80, Control 80f
en Control IR, Keyboard en Memory van Marklin
en Arnold worden aangesloten.

Verschillende data formaten

Met de Intellibox kunnen locomotieven met
decoders van allerlei verschillende fabrikaten op
dezelfde baan rijden.

De volgende onderling verschillende
gegevensformaten kunnen tegelijk worden
toegekend:

= Motorola
Uhlenbrock, Marklin, Viessmann

= Uitgebreide versie voor Motorola (Spoor I)
Uhlenbrock, Marklin

» NMRA-standaard
Roco, Arnold, LGB, Lenz, Digitrax

128 snelheidsstappen

Motorola 14 stappen
NMRA 14, 28 of 128 stappen

9999 adressen

De Intellibox ondersteunt alle adressen van de
verschillende fabrikanten van decoders.

Van het fabrikaat is het aantal locadressen
afhankelijk, t.w. met:
Marklin 80 Adressen

Uhlenbrock 255 Adressen
NMRA (afhankelijk van het type) 99-9999 Adressen

Virtuele locadressen
Tot nu konden decoders alleen via een van tevoren
ingesteld locadres bestuurd worden.

Nu kan elke decoder een willekeurig en zelf te
bepalen virtueel adres van maximaal vier posities
worden toegekend, zoals bedrijfs- of rijnummer.

Multitractie
Met de Intellibox is het doodeenvoudig.
Met de simpele toetsaanslagen
Lok# 27 + 35 <
geven beide toegewezen locomotieven aan dat zij
in dubbeltractie zollen rijden.

Via de Intellibox kunnen 10 combinaties van maxi-
maal vier locs per tractie worden bepaald.

Met de toetsaanslagen

Lok# C
wordt de dubbeltractie weer herroepen.
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Bedieningselementen

= Mode
Keuze tussen keybord, S88-monitor of programmer.

= Meni
Duidelijke keuzemogelijkheden.

» Numeriek toetsenbord

Voor het opgeven van adressen om wissels en sei-
nen te schakelen en decoders te programmeren.

» Functietoetsen

Speciale functietoetsen ‘f1-f4’ en “function’
Bediening van de speciale functies.

Functietoets «Lok#»

Verwacht aansluitend een 1-4 cijferig locadres.
Speciale pijltjestoetsen

Om eenvoudig door de menu’s te bladeren.

» Draaiknop / Omkeren rijrichting

Via de draaiknop die je altijd door kan blijven draaien,
neemt de Intellibox tijdens het wisselen van een loc
automatisch de opgeslagen snelheid aan van de
nieuw gekozen loc.

Door op de draaiknop te drukken, stopt het geselec-

teerde voertuig met de vooraf ingestelde vertraging
en wisselt dan van rijrichting.

Begeleiding in meerdere talen

De menu’s kunt u instellen in:
Engels, Frans, Italiaans, Duits en Nederlands.

Een overzichtelijk display

Het groote LCD-display, is in drieén ingedeeld en
toont in één oogopslag alle informatie.

» Zijkanten

Afbeelding van het adressen, snelheden en rijrichting
van 2 locomotieven.

Rijregelaar 1 Toetsenbord Rijregelaar 2

| L —Snelheid e 1
Locadres Rijrichting
» |n het midden
Informatie over het zojuist gekozen apparaat. Bijv.
bij het menu ‘toetsenbord’ de weergave van de stand
van wissels of seinen.

Gemakkelijk te bedienen

Verbluffend eenvoudige bediening door menuge-
stuurde instructies op het display.

PROGRANMATIE

SADRESSEN 135

Het apparaat volgt de gebruiker, niet andersom!

Voor altijd bewaard

Alle instellingen die ooit met de Intellibox zijn inge-
voerd, blijven altijd opgeslagen, ook als het apparaat
wekenlang uit staat.

Op de toekomst voorbereid

Via de ingebouwde interface kan de systeem software
altijd door de nieuwste versie worden vervangen.

Het systeem is gericht op nieuwe ontwikkelingen en
daarmee uit de breiden.

Een echt multifunctioneel digitaal systeem!

650

Dit artikelnummer moet u onthouden!

De eerste stap is gezet

Voor het systeem dat tot nu toe bestaat uit de
Intellibox en de Uhlenbrock loc- en functiedecoders,
komt binnenkort als uitbreiding:

= Dubbele snelheidsregelaar
Intellibox-vormgeving, aan de zijde aan te sluiten

= Booster
Tot 3A, voor HO en N, Intellibox-vormgeving
w» XBUS adapter
Voor aansluiting van Lenz apparaten op LocoNet
» Decoders voor wissels, seinen en functies
Met een vellvoud aan functies

= [nfrarood afstandsbediening
Handregelaar met gemakkelijke draaiknop
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Ter gelegenheid van het 8° Opendeur weekend op 26 en 27 augustus 2000 werd bij
GO-RAIL - H. Sagherstraat 16 te Drongen het digitale sturingssysteem van UHLENBROCK
gedemonstreerd op een Marklin HO baan.

Andere attracties zoals ; prachtige schaalmodellen, life steam, de tuinbaan in Spoor 1 van
Mirklin in werking en zelfs de kinderen konden een ritje maken op een treinwagon getrokken
door een prachtig schaalmodel : Belgische diesel van de 62/63 reeks.

GO-RAIL is verdeler van het UHLENBROCK Digital systeem, de nodige kennis is in huis
om dit systeem bij de treinliefhebbers te introduceren en te implementeren. De prijs van het
UHLENBROCK Digital systeem is vrij attractief t.o.v. andere gelijkwaardige systemen.
Voor meer informatie hieromtrent kunt U steeds terecht bij GO-RAIL.
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Rangeerlocomotief V60 van de Deutsche Bundesbahn.

Eén van de beter uitvoeringen van het MAXI gamma vanMérklin. Het verschil met de
traditionele SPOOR- I uitvoeringen wordt steeds maar kleiner. Een ‘Preiswert’ model.

: *rt_i'

Pty

o
S e

Merk : Mirklin
Productnummer : 54321

Uitvoering : Marklin MAXI

Schaalgrootte : Spoor I

Lengte over de buffers : 325 mm

Aandrijving : alle drie assen dmv koppelstangen

2 antislipbanden

Opbouw : zinkspuitgietwerk

Verlichting : voor en achter, met rijrichting wisselend
Elektronica : geschikt voor Mérklin DELTA
of Mérklin DIGITAL

T IIIIIIIIIIIII AMSAC pag. 20 I




AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

IO AMSAC  pag. 21 TN TIIITIITTIITIINIT



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

4 DE TREIN IN'T GROOT EN T KLEIN

4.1 Locomotief

THALYS

Time is money! Ook in het land waar men leeft als God.

In Frankrijk werd evenals in de andere West-Europese landen de snelheid op het spoor
geleidelijkaan opgedreven. Binnenlandse sneltreinen reden aan 140 km/u. TEE's haalden 160
km/u. De Grand-Comfort treinen zoals de Capitole, Mistral, Acquitaine en Stanislas raasden
aan 200 km/u door La Douce France. Omdat het nog sneller moest kwam in 1981 de TGV op
de sporen. Op 26/02/1981 vestigde het TGV-stel nr 16 (een oranje stel) het snelheidsrekord
van 380 km/u. In commerciéle dienst werd echter aan 260 km/u gereden. Later werd de
snelheid opgetrokken tot 270, 290 en uiteindelijk tot 300 km/u. Op 18 mei 1990 bracht een
TGV-Atlantique (grijs/blauw stel) het wereldsnelheidrekord voor treinen op 515,3 km/u.

De TGV bleek in Frankrijk een overdonderend succes. Zelfs met 2 gekoppelde stellen was er
vlug plaatsgebrek zodat men stillaan aan een dubbeldek TGV begon te denken.

Na de nodige proeven verscheen deze Duplex in 1995 op de sporen. Onze huidige Thalys is in
feite een gewoon stel TGV-rijtuigen tussen de nieuwe lokomotieven van de TGV-Duplex.

De huidige samenwerking tussen B-DB-NS en SNCF resulteerde in de bestelling van 17
Thalys-stellen. Er waren er oorspronkelijk 27 voorzien.

Voordat deze stellen op de sporen kwamen, diende een ganse reeks technische problemen te
worden opgelost. Vooreerst zijn er de 4 verschillende netspanningen: B: 3000 V =, DB: 15
kV ~ , NS: 1500 V =, SNCF: 25 kV_~ . Vervolgens diende een "universele " pantograaf
geconstrueerd te worden. De stroomafname onder gelijk- of wisselstroom is kompleet
verschillend. Uiteindelijk werd geopteerd voor een stroomafnemer die regelbaar is naargelang
het stroomsysteem en naarmate de panto gesleept of geduwd wordt. Nadien was er een
oplossing nodig voor de verschillende beveiligingssytemen: TBL (B), LZB en INDUSI (DB)
ATB (NS) en TVM 430 (SNCF + TGV). Verder heeft men per land afzonderlijke aflees-
apparatuur in de stuurposten.

In totaal tekenden 16 firma's voor de bouw van de stellen: GEC-Alsthom, De Dietrich,
Bombardier Eurorail Brugge, ACEC Charleroi, Faiveley, CS Transport, Alcatel Bel, Holec,
RMO, SAB WABCO, Dehousse, Knorr Bremse, Freinrail, Compin, Klein en St Gobain,
Valdunes.
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Ieder stel is samengesteld uit 8 rijtuigen, rustend op 9 draaistellen, en 2 lokomotieven. Iedere
lok is uitgerust met 4 synchrone motoren van 1100 kW zodat men per lok 4400 kW
beschikbaar heeft. Per Thalysstel 8800 kW. Deze kracht is echter alleen beschikbaar onder
25 kV_~. Onder de andere spanningen is de totale kracht beperkt tot 2 x 1840 kW per stel.
De maximumsnelheid van 300 km/u is eveneens slechts beschikbaar onder 25 kV. Onder de
andere spanningen haalt men slechts 220 km/u. Dit is tevens de reden waarom de hoge
snelheidslijn geélektrificeerd wordt met 25 kV. Er zijn 4 panto's per stel. De stroomafname
gebeurt steeds via 2 panto's teneinde de volle hoeveelheid stroom te kunnen benuttigen. Er kan
desgevallend met 1 panto gereden worden maar dan met beperkte snelheid.

Een Thalys weegt 383 T (415 T rijvaardig) en is 200m lang. Er zijn in totaal 377 zitplaatsen
beschikbaar, 120 in 1° en 257 in comfort 2.

Op 8 maart 1996 verliet het eerst stel de fabriek en werd onmiddellijk aan een ganse reeks
testen onderworpen op de deelnemende netten.

Sedert de zomerregeling 1997 zijn deze stellen in dienst tussen Parijs-Brussel en Amsterdam.
Sinds de winterdienst 1997 rijden ze ook door tot Keulen. Nadat ze eerst via de bestaande
lijnen reden, gebruiken ze sedert december 1997 de nieuwe hoge snelheidslijn tussen Halle en
Parijs. De toegelaten maximum snelheid bedraagt hierbij 40 km/u tussen Brussel-Zuid en
Brussel Klein-Eiland, 60 km/u tussen Brussel Klein-Eiland en Vorst, 90 km/u tussen Vorst en

de vertakking Ruisbroek, 160 km/u tussen de vertakking Ruisbroek en Halle. De doortochfc te
Halle geschied aan 120 km/u. Daarna versnelt de Thalys tot 160 km/u tot Lembeek waar zich
de spanningsscheiding B-3000V / SNCF-25kV bevindt. Na de stroomwissel versnelt de Thalys
verder tot 300 km/u. Tussen Brussel-Zuid en Qostende wordt gereden aan 140 km/u zijnde de
maximun snelheid van de bereden lijnen. Op enkele korte stukken mag dit aan160 km/u. .

De Thalyssen zijn wel niet de eerste 4-stroom stellen die Belgié¢ aandoen. In de jaren zestig
verzekerden de Zwitserse 6-delige elektrische motorstellen type RAe de TEE diensten IRIS en
EDELWEISS tussen Zurich/Basel en Brussel - Amsterdam.
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4.2  Stelplaatsen

Schildering:
De Thalysstellen zijn in twee kleuren geschilderd: de rijtuigbakken zijn onder.aan grijs. Het
gedeelte van de vensters en de beide lokomotieven zijn bordeaux rood geschilderd.

Nummering:

4301 - 4307 = NMBS: onderhoud te Vorst
4321 - 4322 =NS " o

4331 -4332=DB " v
4341 - 4346 = SNCF: onderhoud te Le Landy.

4.3 Miniatuurmodellen

In HO zijn er 2 modellen beschikbaar. Lima en Mehano brachten elk een Thalys uit.
De Lima "Thalys" met stel nummer 4302 is reeds enkele jaren op de markt onder
kataloognummer 149704. Onder nummer 159704 is deze verkrijgbaar in digitaal. Onder
nummer 189704 is deze beschikbaar in wisselstroom. Onder nummer 179704 vinden we de
wisselstroom-digitaal uitvoering.
Onder de nummers 149892 en 149893 vindt men de uitbreidingsset van tweemaal 3
tussenrijtuigen.
Het stel heeft slechts twee koplampen, daar waar er in werkelijkheid 3-puntsverlichting is.
Een centraal geplaatste motor met vliegwiel drijft via twee kardanassen de beide draaistellen
van een kopeenheid aan. De andere lok is een dummy. De stroomafname kan desgevallend via
de panto's gebeuren. Gans het stel rust op een metalen chassis.
De Mehano Thalys met nummer 4321 is te vinden onder nummer T 675. Er is tevens een
wisselstroomversie beschikbaar onder nummer T 674AC.
Het stel heeft een driepuntsverlichting zoals in werkelijkheid.
Een centraal geplaatste 3-polige motor met vliegwieldrijft via twee kardanassen de beide
draaistellen van een kopeenheid aan. de andere lok is een dummy. 4 wielen zijn uitgerust met
antislipbanden. De stroomafname kan zowel via de rails als via een functionele bovenleiding
gebeuren. Het volledige stel rust op een metalen chassis.
Een Thalysstel is 200m lang wat op schaal HO 230cm wordt.
Een volledig Lima-stel is 223 cm. Met de koppelingen inbegrepen moet dit ongeveer 230 cm
zijn. De volledige Mehano Thalys meet 240 cm.
Andere Lima uitvoeringen zijn: 4321 (NS) - 4331 (DB) - 4341 (SNCF).
Het Lima-stel lijkt beter afgewerkt, maar het zijn en blijven allebei stellen die slechts op een
grote baan tot hun recht komen.

Bron: Op De Baan (TSP)

Brochures NMBS.
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S TEN HUIZE VAN GINO BRIL, SPOOR 1 IN DE TUIN.

Gino vat samen :

Aanleg van een spoor Iin de tuin. Een project dat niet in enkele dagen tot stand komt.

Vooreerst hebben we een spoorwegbedding nodig.

In deze toepassing is gebruik gemaakt van klassieke betonstenen. Deze zijn wel heel zwaar
om te verhandelen en moeten op een stevige ondergrond geplaatst worden. Hier heb ik de
betonstenen op een dikke zandlaag geplaatst en op het lange traject tegen de haag op vertikaal
geplaatste betonplaten met daartussen zand, dit om wortelgroei van de haag onder de
spoorwegbedding te verhinderen.
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De grijze betonstenen steken een paar centimeter boven het gazon en de rest van de tuin waar
bloemen of struiken gepland zijn. Dit vereenvoudigt het reinigen van de spoorwegbedding
vooraleer de rails erop geplaatst worden : afborstelen met schuurborstel of met water reinigen
dmv tuinslang of hogedrukreiniger.

Betonstenen zijn relatief goedkoop aan te schaffen, ze zijn weerbestendig en stevig en zijn
bovendien gemakkelijk te reinigen.

Het aanleggen van een spoorwegbedding is in verschillende fases gebeurt en heeft me vele
‘gezonde’ uurtjes in tuin gegeven. De reden dat ik betonstenen niet op een chape gelegd heb
is dat ik steeds in de mogelijkheid ben om het traject te wijzigen en dit zonder al te grote
afbraakwerken.

De rails : smalspoor LGB.
De spoor I rails : railroad G-gauge tracks zijn van het merk LEHMANN-GROS S-BAHN,

beter gekend als LGB. Deze rails laten toe om met de meeste merken van spoor I
locomotieven te rijden. Momenteel zijn MARKLIN Spoor I locomotieven van toepassing.

De rails worden in een minimum van tijd geplaatst op de bedding daar de lengte van een
rechte rail eventjes 120 cm is. De bochten bestaan hoofdzakelijk uit 3 rails die aan elkaar
geschroefd worden dmv speciale hulpstukjes.

Op deze manier is de ohmse weerstand door de railkoppelingen tot een minimum herleid. Dus
geen extra draadbruggen of draad verbindingen nodig. Het ganse railtraject is wel gevoed op 2
plaatsen.
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Aanleg van de LGB rails. Met behulp van de mobiele railcontainer worden de rails ter
plaatse gebracht. Het aanleggen van de rails is op een 15 tal minuutjes gebeurd.

Bij slechte weersomstandigheden hoeven de rails niet buiten te blijven liggen en worden
ze in de railcontainer opgeborgen.
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De voeding.

Voorlopig is een MARKLIN wisselstroom transformator in gebruik die zowel binnenhuis of
op het terras geplaatst en bediend kan worden. Maar later wordt dit pulsbreedte sturing.
Rijden tijdens de regen of vochtige rails geeft problemen. Life steam of batterij aangedreven
locomotieven met radiobesturing is zowat de enige oplossing hiervoor, maar dit is voor latere
tijden.

Het traject.

De spoorwegbaan bestaat nu in een eerste fase zonder wissels en is nu een 60 tal meter.

Er is evenwel een opstelspoor voorzien van eventjes 15 meter. Dit opstelspoor wordt op eiken
trein bilden geplaatst. Deze bilden vormen de scheiding tussen het gazon en de struiken die op
een hoger niveau staan,

Het opstelspoor wordt nu soms als een va-et-vient gebruikt. De locomotief rijdt dan op dit
traject heen en terug vanuit de tuin naar de straatzijde tot op een paar meter van de straat, en
dit tot grote verbazing van de spelende kinderen, pa en ma worden dan natuurlijk ook bij het
gebeuren gehaald. Iemand had zelfs eens een flesje HOEGAARDEN in een wagon gelegd
voor mij, ik heb dan maar een wagon gevuld met snoep teruggestuurd als bedanking.

Bij elke spoorwegbaan is een tunnel een attractief attribuut. Ook hier hebben we aan gedacht,
de tunnel loop in een verhoogd gedeelte van de tuin en is een 3 tal meters lang. De tunnel is
gemaakt uit schouwpijpen die op aan elkaar gemetseld zijn, het geheel ligt op chape om
eventuele verzakkingen te vermijden. De aanleg van rotstuintje op dit verhoogd gedeelte is
gestart. Tuin verlichting (12 volt) is niet vergeten. Bovenaan is er een klein meertje (polyester
vijverbak) die deel zal uitmaken van het watercirculatiesysteem voor de grote vijver.
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Locomotieven en wagons.

Deze zijn momenteel van het merk MARKLIN.

Een dubbeltractie dieselrangeerlocomotief elk 3 aangedreven assen, en wisselstroommotor.
Een kleine stoomlocomotief ; 3 aangedreven assen, en motor omschakelbaar wisselstroom /
gelijkstroom.

Wagons : MARKLIN Spoor 1 en MARKLIN MAXI
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IO AMSAC pag. 31 IIITITIUTIIITIIIXITTITIIIITIIIL




AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

IO AMSAC  pag. 32 IITITIITIITITITITITITTIIIIIIITITINI



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

6 DOOR ONS GELEZEN

Tramvoertuig MGT 6
van de Vlaamse Vervoermaatshappij De Lijn

jeviosriram van bet type

G eennchtng -

ool boeny can boogte
50 e noven de bove
poor Dimaabi by de

e Derrons con comforiabal

ABIODS INRLAPDTT M

sgwerd

. By de stas
Voertuigtype Vijfdelig goiced rijtuig in staalconstructie met Sl

g teed gar he
lage vioer en G assen voor meterspoor.

geluddsnivead binnen hat rytag De

Mctoronderstellen : tMotoronderste! van Siemens-SGP met telkens Wwopwerken met lusitvenng in comb -
twee dwars geplaatste, watergekoelde nate mel do weelon met rabtorvensyg

draaistroom-inductiomatoren met epgafiensds
tandwielkaast, luchtveren en rubbervenng als
pamaire vering

sdompenae

Ao

PGS

Loopwerh (et aangadreven) : Loopwerk van Siemens-SGP mat losse wieler
met luchtvering en rubbervenng als primaire
vering

hMotorvermogan : 4 x 95 kW bij 600 V DC

Ji ran voor Anteerpen on Gong
Wageniengto - X 29620 rmm Di tam voor Antaerpen en Gen
wordt gebeunwd v samaenvernang mist
2300 mm , -
1000 mm
Leeg gewicht : 39 ton
Vivarhoogte : 350/610 mm
Instaphocgte (boven bovenkant spoor) ;. 350 mm

Wagenbreed

e W de velgends corstutews .

Spoorbreedie

¢ Siemiens AG, Lrlanaen | a'gomeen

E— i SGATNCINS, GrINvern en ’9‘."‘_’!“"1:’} VIET

de agndryfbestunng, de corrale
voertaigBestar v het hoordne:, de

Ziplaatsen : 74 {58 in de tweerichtingsvanante) Limaatregaln IYSTERIM er

Staanplaztsen b 7 pers./m?2 - 176 {192 in de tweerichtingsvariante) nET pArsiuchisy

IMaximale snetheid : 70 kmfn * Siemens SGF Grar ontaerp en

- - BN V3L (s ondecetellen o

Wielcomplexopstelling : Bo+2+Ba DOUA VaEn Qo mstoronderstelien o

e Sty et e e | . - de loopv.enon

Versneling by het aanzetien ; 1.2 mis? e Earn T I .
200 e At o Addianr AG sl oo

\Wetbremvertraging vanaf 70 km/h : 1.2 mfs? .

rageng bij 70 bm/h : 2,0 m/s?

Lleinct moge’ e gshin in bachien 14.5m .
Lo oedw fversleten: 660 /600 mm
S BD ke 65 dB(A)
- . - - L]

IITIIIIIITTHIIIIIIIINIIINT AMSAC  pag. 33 IIIITINIIIITICNITTCTITITTITTATITIIOIN



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

Wagendeel 5

Wagendee! 4

| =

g9 Deurd

T NP7 L D
2 |
5.3
3108 | 220

Z %///////”m/ %

TEEF

oY Ky B v -
P R R ST
e s! ,{;/ A e S

e

K \mmImp 7

1205 3045

73 %61 628 = 16

Wagenbovenbouw Binnenuitrusting

De tovenbouvs van het e g vestzal O bt
uit een bchie gelasie stasluerainoin e LS g G :
Uit wals- hant en nalle peof 2 en o SREcqrmstubben
bredt als dragsede floiclans Conor e
mate veighiedd De b
geraamte gelast

ot aan de e

VR g Giee G
De eppara

Geledingen

D2 portaalvaye o

epuen witbu
bare dubbie'o vo :

vpratord ey

e R U
GI1Z NN LegEn

bet plaatsen var ko

v Extra honrentaie houd-

racaverbagen het comfcrt en de
ol gb e it aedaelte,

Vensters

gGE

> bt
I AN ) DU ST AR

(WS T AT B

ot voar enachiteny

a0 uit s gat at velbgheids-

flegis, = OTEL

Deuren

Passzgers buneoer via in totaa!
]

deurcome or u el

deuro e bevirdl &
Surder €15 VO

s die Neg e

O

ngheh o Sl e Te R
Piet esr vrye docrgarg van 1300
vy s agendelen 2 en A o

el boar

byjzendear passas B
toaganb e} voo 3
cicapen Alle deuren 2y

met Lehtsenscren, Broge

rubbers er met ecnnklon

die de slutkranh van het .

Sl
nisme aatomatisch Lo s

Hovormug chassis, bestaands ot
gelaste Fol'e draggbalken Elv nect
onderstel beschict over tavee dsars
geniastste, watergehoeld. dha: -
SUOOMMGIo N Met a3ngoes a2 e
tandwielkast Mot geties var o 2lorn e
tandwickast s volled g verend oot g
in het chasss an worat door nvdoed

-

met dewielas Op dozae hoy
bevindt zich de remsanit tereag ot

revveranal met unoracoramindane oo hat

[T AMSAC pag. 34 ITIIITITIIITIIIIIITTITINITIILN



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

¢ Wagendeel1

TEE UM

Deur?

T |
Deur1 | ¢ 6

=N 5120
220 3809

i

J]’ ,

A pnplor T
T

I

TR I
3 ?{/C om AL
ALt p s TS

| [

]

1661 3440

EN weehis utgerastimat ee
barenogde gemonteers remsysteem,
aat words aan ward door ecn
Hapons hydro-agaregaat cat met ABS

Higerastig

Bestuurdersruimte
Sesopeearken 2on gt ast et
schipfwelen o i

hngen e

By, hetontwerp van

femmnrs v erd o Lo

AE veEnag aworhl g
wan nengs- of gelaagan robberns

de secundare venrg s oot lal

mezt de wagentoy 2
iangsstangen metusberbrussen

QU G

Een byronder benmerk van go locn-

b oven

macharische warnr &
tinatie met een lusnivenng

TN O

At o beapca v e,
B O oL o S

Lo ek (maet angsreyond

IO AMSAC pag. 3S IITITUTITIIITIITIITITITIITITITIIIIL



AMSAC Clubblad - Editie

)

S)

- 2000

Centraal besturingstoestel
(ZSG)

Hot centrad Bostanngstoeste s

gereahseerad me
en voer: vold
s Centrale

SIunng.

crobbimng siwelion varn

orovan kot e

vt d =
Spacin 2

! e g #
Verw b

06 VOO 0N CF reenen,

ZORITENT

LAt ket vonrt

Aandrijfbesturingstoestel

DEIGOCESIDERE
i SIAS32 tachush worasn Leved dut
amvormers i IGBTteehmek ge-
s Daardoor bunnes de 4 mpmotoren

I atzondert ©svorden gargestioard

KT ES N
1 allecr

Sy

Verwarming en
klimaatregeling

[3e bestuarderspost s voor 2wt van
con bhimaatregehng envarret et ook Ly
hieae budentemparataren een aarqge-
naam werthimzst voor de bhesiuurder
53 2rsrarTte wordl via b os

SN S- er o vertuchings

crellion voorzen var verse skt Beven-
dien Z7orgen varea nestoestetlen, dic
NSt VORTIL 0 varspred oyn opaaateld

e onder (o zotwls Tyn be s

i car

3o
v Getib oo VO ETITI y an (3

boomaniier s te Iode zoner b vt e

. et
i e VO WA VETSE LT VY vt s
’ VIG G REDYenatens e e e
e I S Genormeerde kwaliteit
W rndeel 5 1 Weaa e 8 Phagnneten 30 g Vagerdeel 3 :
’ | { LI Voor gl crad et el S e e S e
! ; Voor alle prodacten var S entens Ver
' g ; [ S U RO o (S MECTILIT SRRPE YR C
7 |
/, ANE ST o T rsh
4 : DIISO 9001 gobrn, -
; |
/ k) 5
/ |
/ ! \
/ : \
j | \
X | | \
i b Bett e asnes |
/ H i j coe
/
i
| 3
I Tractie- | lT'F:C“f?‘ :
besturing! yesturing
& ASG /
ASG 2 /
e ———
/
;
/
=
Ly
Trate N4
erv e
p =)
T R S 1 TS A L EaE cam e Bl
T A I S A N A O R R A s & T K
ALt LR LA A R L AR A R ) a8
S T T R T R T T T T E L A T A AR RS
\\\\\\\\s_\_\k}}l\g&m\%\b ‘
.
&
LY
3
.

Tardagniig

IO I AMSAC  pag. 36 IITIIIITITIIIIIIITIIIIIIIXITICIITINN



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 2000

7 REISVERHALEN - RIK GORLEER
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Met T.S.P. naarde Z.L.S.M.

Iedereen weet al wat TSP betekent. Maar waarvoor staat ZLSM? Voor Zuid-Limburgse
Stoomtrein Maatschappij, gesitueerd in Nederlands Limburg, vanaf Schin-op-Geul over
Simpelveld tot in Kerkrade. In Simpelveld is er een aftakking naar Vetschau, juist over de
Nederlands-Duitse grens. Het tractiematerieel bestaat o.a. uit 4 Zweedse stoomlocs uit de
strategische reserve en 1 Engelse zadeltankloc die er na de oorlog is achtergebleven, uit
twee Kofjes, Schienenbussen met bijwagens en een DE2 treinstel. Alle reizigerswagons zijn
Belgische K’'s. Om een volledig overzicht te krijgen van wat de ZLSM allemaal bezit en te
bieden heeft, raad ik jullie aan om eens te surfen naar www.zIsm.nl. Op deze site is een schat
aan informatie te vinden.

En nu de reis zelf.

Op 5.8 jl. namen ondergetekende en nog enkele TSP'ers zoals gewoonlijk rond 7.00 u de
trein naar FBMZ. Daar kwam onze speciale trein rond 7.45 u binnengedenderd: de 202.020
met het TSP-buffetrijtuig en 4 AK1’s. Vanaf dan al veel bekijks door de andere reizigers. Je
ziet niet elke dag een volledig groene trein, gesleept door een glimmende «Bolle neus», met
passagiers die lekker uit het raam naar buiten leunen (E no pericoloso sporgersi). Vertrek
rond 8.00 u. De eerste attractie was de doortocht door de «central». Vanaf Kapellekerk
zachtjes laten uitbollen in de konijnepijp en dan - met de remmen toe omdat we al wat te
ver waren - op volle kracht door Brussel-Centraal. Helaas met minder effect omdat er geen
reizigers op het perron stonden. Na FBN en FLV ging het via Tienen (fotostop met Thalys) en
Landen over Borgworm (fotostop met o.a. Thalys) naar Luik-Guillemins. Daar gebeurde de
wissel van de wacht: de 202.020 en het buffetrijtuig werden vervangen door de 2554.
Tussen Brussel en Luik konden we genieten van een lekker kopje koffie en boterkoeken,
geserveerd door TSP. Vanaf Luik ging het met fotostops te Bressoux en Wezet over
Maastricht naar Schin-op-Geul.

We konden reeds van ver de rookpluim van de wachtende stoomloc (loc 1040 van de serie
E2 van de SJ) ontwaren. Het leek alsof onze trein ernaast zou stoppen, doch niets was
minder waar. Net voor Schin-op-Geul maakt de hoofdlijn een bocht naar links, maar de
museumlijn die eigenlijk in het verlengde ligt is er volledig van afgekoppeld. De overstap op
de wachtende museumtrein was nogal hilarisch: we moesten met pak en zak van 4 AK1’s in
2 warme BK3's. Het was geen kwestie van de krappe behuizing waaraan Nederlanders
gewoon blijken te zijn; het was wel een centenkwestie. Aan een derde rijtuig bleek een
serieus prijskaartje te hangen. Dan maar op de tanden gebeten tot in Simpelveld. Hier had
men de keuze: het emplacement verkennen of mee met de railbus naar Vetschau. Ik koos
voor het laatste. Was me dat een tegenvaller. Vetschau is niet meer dan een perronnetje in
the middle of nowhere, langs het traject is er geen bal te zien en als er een fotostop was
moesten we ons tegen de railbus drukken om de manshoge brandnetels te ontwijken. Op dit
moment was mijn humeur beneden zero.

Terug in Simpelveld konden de geinteresseerden weer de stoomtrein op naar Schin voor een
rit met fotostops tussen Schin en Kerkrade. De plaatsen om te fotograferen/filmen waren
reeds door het piekfijn uitgedoste treinpersoneel vastgelegd. Daar aangekomen stapte
iedereen uit en reed de trein zover achteruit tot ze uit het zicht verdwenen was. Met een
korte fluitstoot werd de schijndoorrit aangekondigd. De eerste gebeurde met zoveel
«panache» (machtig geluid, superbe stoom, ik kreeg er zowaar kippevel van) dat er
spontaan een staande ovatie kwam van alle fotografen. Met als gevolg dat deze doorrit een
tweede maal werd overgedaan. In dezelfde stijl volgden stop 2 en 3. Fotograferen bij stop 3
gebeurde van op een metershoge brug (serieuze klimpartij om erop te geraken vanaf het
spoor). Het was net alsof er een HO-stoomtreintje voorbijreed. Het eindpunt Kerkrade is wel
aangesloten op het NS-net. Tijdens de gewone dienstregeling stoppen de treinen in het
station, maar voor speciale ritten wordt er gestopt op een kopspoor eventjes vodr het



station. Na het wisselen van kant ging het linea recta naar Schin-op-Geul. Die 4 schijn-
doorritten hebben uiteindelijk mijn dag goedgemaakt.

Dorstig van het warme weer en tevreden wachtte iedereen vol ongeduld op de 2554 om
terug naar Luik te sporen. Pas daar kon genoten worden van wat het TSP-buffetrijtuig te
bieden had. Hier kwam terug de 202.020 voor de trein. Het geluid van een «Bolle neus» die
een trein de helling van Ans opsleurt is ook niet te versmaden. Tijdens de terugrit konden we
ook een vijftal 59-ers fotograferen die zich koesterden in de warme avondzon op de basis
van Voroux.

Bijna elke TSP-reis eindigt zoals ze begint, nl. met een doortocht door de «central». Deze
keer was het effect maximaal. Van zodra de trein de tunnel naderde en zich liet uitbollen
gingen de ramen open en hing iedereen buiten om de reacties van de mensen op het perron
te aanschouwen. De trein stond bijna stil aan ‘t begin van het perron, maar donderde dan
met brullende motor en serieuze «doemp» voorbij de reizigers waarvan sommigen niet
wisten wat ze eerst moesten doen: neus toeknijpen of oren stoppen. Dit alles tot groot jolijt
van alle TSP-ers. Deze keer was alléén de 202 het trekpaard. Qoit gebeurde dezelfde doorrit
met de 6077 + 6106 + 202.020.

Rond 21.30 u stonden ondergetekende en co terug in FGSP. Dit betekende voor mij dus
méér dan 14 uur treinplezier voor iets meer dan 1.500 frank.

Tot een volgend reisverslag.
ERGEE, alias Rikske

Noot : FBMZ = Brussel-Zuid, FBN = Brussel-Noord, FLV = Leuven, FGSP = Gent-Sint-Pieters,
AK1 = 1° kasse K1, BK3 = 2° klasse K3

De spoorlijn waarop de ZLSM actief is noemt «Het miljoenenlijntje» omdat ......... er
tussen 1925 - 1934 12 miljoen gulden nodig waren voor de aanleg van 12,5 km
spoor.

SJ = Statens Jarnvagar, wat betekent : Statens = van de staat, j@rn (jern uitgespro-
ken = ijzer, vagar (vegger uitgesproken) = weg, dus ijzeren weg van de staat ofte
staatsspoorwegen

De 4 stomers uit de strategische/militaire reserve stonden in Zweden volledig gevuld,
geolied en ingevet onder zeil in van buitenaf onherkenbare loodsen langs het spoor.
In geval van nood moest men juist een stuk verbindingsspoor leggen van de loods
naar het hoofdspoor, de locs opstoken en klaar was kees. 't Zou in Belgié ook waar
geweest zijn!

Het materieel, de emplacementen en alles wat met het spoor te maken heeft is
evenals het personeel piekfijn in orde en kraaknet. Kunnen de museumlijnen bij ons
nog een puntje aan zuigen. Ik moet wel zeggen dat ze ginder toch één of andere
subsidie krijgen. Kunnen ze bij ons ook nog een puntje aan zuigen.

Je kan er alleen in gulden betalen. Bvb. Schin - Kerkrade HT = 19 NLG (350 BEF)

Voor onze jongste (Ives) : af en toe een beetje gaan lopen kan geen kwaad (grinnik).
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Zuid Limburgse Stoomtrein Maatschappi]
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Terug naar de inhoud-pagina

Overzicht van het traject van de ZLSM.:
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http://Awww.zlsm.nl/traject.htm

Schin op Geul is één van de eindstations van de Zuid Limburgse Stoomtrein Maatschappij. Dit
station is tevens een halteplaats voor de Nederlandse Spoorwegen. Eén keer per uur kunt u hier

overstappen in de richting Maastricht en de richting Heerlen.
De spooraansluiting met het NS-spoor die hier vroeger was is inmiddels afgesloten.

In Schin op Geul is de stationsrestauratie onlangs door een particuliere uitbater opgeknapt en in oude

glorie hersteld.
De Zuid Limburgse Stoomtrein Maatschappij beschikt over een eigen loketruimte op station Schin op

Geul, waar op rijdagen plaatsbewijzen kunnen worden aangeschaft.

Wijlre/Gulpen

Het station van Wijlre is in samenwerking met de gemeente Gulpen en een lokale bierbrouwerij
geheel opgeknapt en herbergt tegenwoordig het VVV-kantoor van Wijlre.

Bij dit "kruisings"-station gaat het traject over van dubbelspoor naar enkelspoor. De hierbij horende
klassieke beveiliging is momenteel niet meer intact, maar zal in de toekomst door de werkgroep
"Rood" in ere worden hersteld. Het oude bloktoestel is echter nog aanwezig.

Momenteel wordt slechts €één spoor van het dubbelspoorse traject tussen Wijlre en Schin op Geul
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gebruikt.

Eijs

=)0 D &)

Bij de halte Eijs staat nog een oud stationsgebouw, dat door particulieren wordt bewoond. Met ingang
van de zomerdienst van 2000 wordt door de bewoners op station Eijs tijdens rijdagen weer koffie en
fris verkocht.

De halte Eijs is een van de start/eind-punten van de "Spoorzoeker" wandelroutes die de VVV in
samenwerking met de ZLSM heeft uitgezet.

Simpelveld

OB O W S D

Simpelveld is het hoofdstation van de ZLSM. Het hoofdgebouw heeft een authentieke
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stationsrestauratie uit de twintiger jaren.

Ook vindt u hier een klein museum en een souvenir-winkeltje.

Ook het emplacement rondom het station Simpelveld is een bezoek waard. Behalve de werkplaats en
de klassieke seininrichting vindt u hier ook een watertoren, fundamenten van een draaischijf en

kolenpark.,
Dit alles kunt u, eventueel onder begeleiding van een gids, vrij bezichtigen.

(rovd_ziiNe — )

Spekholzerheide

@

De halte Spekholzerheide ligt aan het vroegere rangeeremplacement van de mijnen "Willem-Sophia"
en "Dominale". Tot 1993 heeft hier nog een stationsgebouw gestaan, maar dit is helaas afgebroken.

Kerkrade

EVRLDRON R:)
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De ZLSM komt in Kerkrade eveneens binnen op het NS-station. Dit station ligt op loopafstand van
het industriéel museum "Industrion".

Bocholtz

De halte Bocholtz is in de winter van 2000 aangelegd en werd op 13 april feestelijk geopend. De
halte ligt op een steenworp afstand van het centrum van Bocholtz.

Vetschau (D)

) &)
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De halte Vetschau is in de winter van 2000 aangelegd en werd op 13 april feestelijk geopend. De
halte ligt op een steenworp afstand van het centrum van Vetschau, waar u een busverbinding heeft
naar het centrum van Aken.

Het gedeelte van ons trajekt op Duitse bodem is seintechnisch ingericht volgens de eisen van de
Deutsche Bahn en voert langs de restanten van de "West-wall" (Siegfriedlinie) en bereikt op de grens
het hoogst gelegen spoortrajekt van Nederland.

laatst bijgewerkt op 11.mei.2000 door P.Deuss
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1910

- |
De E2 1040 in augustus 1971 (geluid: Anders Lundquist)

Historie:

Onze E2 1040 is in 1910 gebouwd bij Nydgvist & Holm te Trollhéttan. Ze is in dienst gekomen als
type E 1040. De SJ heeft tussen 1908 en 1920 130 stuks van dit type laten bouwen. Het nadeel dat de
E's hadden was dat ze bij hogere snelheden onrustig begonnen te lopen.

In 1937 werd besloten om aantal E's om te bouwen met een extra loopas en tevens de snelheid naar
70 km/h te verhogen. Vanwege de gewichtsveranderingen werd de ketel 25 cm naar voren verplaatst
en werden gewichten gemonteerd op de omloopplaat voor de rookkast om voldoende asdruk te
krijgen op de voorloopas. Zo ontstond het 2-8-0 type van SJ als E2.

In de periode 1935-1951 werden 90 E's omgebouwd tot E2. Onze lok werd in 1946 omgebouwd en
heeft tevens in 1959 een nieuwe gelaste ketel gekregen.

De E2's hebben bij SJ tot 1972 dienst gedaan en zijn toen over gegaan in het militair strategisch
bestand. De E2 1040 is in 1998 aan gekocht door de ZLSM. Ze werd daarme de oudste bij de ZLSM
in het bestand staande stoomlokomotief.

Zad i

Nicodemus van Birgelen
Stoker bij de ZLSM

http://www.nico-de-mus.demon.nl

Reisverslag E2 1040
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ZLSM - Locomotief E2 1040

Technische gegevens:

http://Awww.zlsm.nl/e 1040.htm

lFabfikaat

|Nydqvist &”Holm

E ouwj aar

I

[Fabrieksnummer

939

|Asind¢1_ilng -

 psoaD)

‘[Lcl_l_g"f_g: over de buffers

[17,65m

|Wieldiameter loopas

|

| Wieldiameter gekoppelde assen

I EE T

|Asdruk gekoppelde assen

125tn

|Asdrukloopas

wn, , |7’5 ton

[Max. snelheid _ [10kmm
[Trekkracht s

’Aantal cilinders . [2(binn§nligg¢nd)
Diameter cilinders ~ [s00mm
[Slaglengte zuigers 640mm

[Max. stoomdruk [12 kg/em®

[Wate; inhoud l14 m’

Kolen voorraad s2tn
[Dienstvaardig gewicht |90 ton (loc en tender)
Roosteropp. D03m
Verwarmd opp. vuurkist —————— [107m? }

’Verwarmd opp. vlampijpen

[Verwarmd opp. oververhitter

32 m?

|Stoomverdeling

_Walschaert

[Status

ﬁ{evisie

Revisie-status:
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ZLSM - Locomotief E2 1040 http://www.zlsm.nl/e1040.htm
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De E2 1040 is op
dit moment
rijvaardig en is
sinds november
door Railned
toegelaten op de
hoofdbaan.
Doordat de 1090 en
de 1289 beiden
momenteel
stand-by staan rijdt
de 1040 op dit
moment de
dienstregeling.

De restauratie van
de machine is
gestart in de zomer van 1998 met het demonteren van de ketelappendages en ketelbeplating voor de
ketel-keuring door stoomwezen. In maart 1999 werd de machine keteltechnisch door Stoomwezen
goedgekeurd.

De E2 1040 kreeg vervolgens een kleine revisie-beurt, waarbij het mechanische deel van de machine
werd gecontroleerd en opnieuw werd afgesteld en het nodige schilderwerk werd verricht.

De officiéle openingsrit heeft plaats gevonden op donderdag 3 juni 1999 van Simpelveld naar Schin
op Geul. De eerste dienstregeling werd gereden tijdens de stoomtreindagen op 12 en 13 juni.

Sindsdien is de machine nog voorzien van de oorspronkelijke sneeuwschuivers en de "finishing
touch" was het terug monteren van de grote top-lantaarn.

laatst bijgewerkt op 11.feb.2000 door P.Deuss
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Rijtuigen

oy l‘lE"r)c Py

' c&‘b ",,.
/_‘{?l

Op deze pagina kunt u informatie vinden over de rijtuigen van de ZLSM.

Terug naar de nhoud-pagm

De rijtuigen van de ZLSM kunnen worden onderverdeeld in een dr1etal categorieén.

Huisstijl-stam

De huisstijl-stam bestaat uit een vijftal rijtuigen K1A en één van het type K1BD. Deze rijtuigen
worden het meest ingezet tijdens de normale diensten en zijn geschilderd in de kleuren purperrood en
mergelgeel voor de raamband. Het dak, bufferd, vouwbalgen en de onderbouw zijn zwart.

Groene stam

De groene stam bestaat uit een tweetal K1A's, drie K3B's en één van het type K1AD. Deze rijtuigen
zijn opgeknapt in de oorspronkelijke groene kleurstelling. Het K1 AD-rijtuig ondergaat momenteel de
laatste schilderwerkzaamheden aan het exterieur. Eén K1A staat nog te wachten op revisie.

De groene stam beschikt over een grotere capaciteit door de 3 modernere 2e klasse rijtuigen van het
type K3B. De rijtuigen van de groene stam worden meestal ingezet voor speciale ritten.

Speciale rijtuigen

Naast de twee stammen heeft de
ZLSM nog een aantal speciale
Pullman rijtuigen ter beschikking.

Overzicht wagenpark
Op dit moment heeft de Zuid

Limburgse Stoomtrein Maatschappij
de volgende rijtuigen in haar bezit:

K1A 1e klasse rijtuig (7 stuks)
K3B 2e klasse rijtuig (3 stuks)
K1AD le klasse rijtuig met
bagagecompartiment

K1BD 2e klasse rijtuig met
bagagecompartiment (buffetrijtuig)
Pullman rijtuig Etoille du Nord 4129 (bruikleen DSM)
Pullman/Breda rijtuig 4268

laatst bijgewerkt op 28.jan.2000 door P.Deuss
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ZLSM - Rijtuigen: K1A http://www.zlsm.nl/r_klahtm
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Historie:

De rijtuigen van de K-serie werden door de Belgische Spoorwegen (NMBS) in de jaren dertig in
dienst gesteld. De meeste hebben nog tot in de jaren 70 en 80 gereden. Vooral de eerste klasse
rijtuigen, ook wel K1 of AK genoemd, hielden het lang vol. Uiteindelijk reden vele rijtuigen hun

laatste ritten bij de NMBS in miliraire treinen.
De rijtuigen hebben twee coupé's van 6 zitplaatsen en 52 zitplaatsen verdeeld over twee open

gedeeltes, terwijl op de balkons nog 6 zitplaatsen op klapstoeltjes aanwezig zijn.
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ZLSM - Rijtuigen: K1A

Materieel gegevens:

http:/Awww.zlsm.nl/r_kla.htm

Type:

[K1A (Te Klas)

lBouwj aar:

1934

[Oorsprong:

" NvBS

Elbrikant:

_|Baume & Marpent

'Oud numimer:

[Computemummer:

!vaﬁSM:é@ﬁr_iiér .

‘Sponsor

21040

150 88 18-40 040

~ prodoor

lleburgs f)acblad

21016

5088 18-40016

~ |21016-02°

— [Stork

21020

_/508818-40020

121020-03

proa

50 88 18-40 031

~prostoa [

21035

50 88 18-40 035

2103505

21010

21010-06

pro2s

508839-48002

2102807

21024

|50 88 18-40 024

|
|
|

De 21010-06 is omgebouwd tot invaliden-rijtuig met toegang voor rolstoelen. Rijtuig 21024 is
bestemd als plukrijtuig voor onderdelen.

Technische gegevens:

lDraalstel'l‘eln_A ) IPennsylvama A5 ) -
[Wlelbasw draalstel o {2 50m o ~
(Lengte tussen de buffers o ’23 32m o

’Afstand tussen draalstellen ‘ ’ 15.50 m

[Ceeggewicht: [43.1ton

|Remgewicht: j|48 ton o _
[Beremming: _ Luchrem & handrem
[Max. snelheid: ) L

[Max. gewich: " fitn
[Max asbelasting: [
E‘I,Q_%Ra_@?it_:w B |64 Passaglers e
[Verwarming: " fsioomverwaming__ ]

laatst bl_] ewerkt op 1. feb 2000 door P. Deuss
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ZLSM - Rijtuigen: K3B http://www.zlsm.nl/r_k3b.htm

Terug naar de inhoud-pagina

Historie:

Materieel gegevens:

Typer  [K3B(eki)
Bouwjaar:  [1955

Corsprong: ' NMBS
|Fabrikant: ~|CW Mechelen

(Oud nummer: __ [Computernummer: __[ZLSM-nummer: ___ [Sponsor: __
2418 [50882148317  [241831 |
2476 [s0882148375 247632 |

2438 [508821-48337  [22438-33 [

Technische gegevens:
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ZLSM - Rijtuigen: K3B
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http:/Avww.zlsm.nl/r_k3b.htm

|Drae'1>iis‘t<_alle_<n: —

‘ ’Schl’itevren type 22

Wiclbasis draaistel:

 p60m

[Lengte tussen de buffers:

2332m

[Afstand tussen draaistellen:

15.50 m

!Lee ggewicht:

_ [47ron

Remgewicht:

~ [stn

Beremming:

"~ [Cuchwem & handrem

Max. snelheid:

ilMax. gewicht:

Max. asbelasting:

’Capaqiteit:

108 passagiers

‘Verwarming:

;Istoomverwarming

laatst bijgewerkt op 1.feb.2000 door P.Deuss
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ZLSM - Rijtuigen: KIAD
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Terug naar de inhoud-pagina

Historie:

Materieel gegevens:

06/09/2000 12:14 PM
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ZLSM - Rijtuigen: K1AD

http://Awww . zlsm.nl/r_klad.htm

}Lype; | _[KIAD (e Klas / bagage)
Bouwjaar: , 11934“_ .
}Oorsprong: [NMBS

[FTIbrik&xnt:

’Ateliers Metalliques Niyelleé

’Oud nummer:

, [C'Qmputernummer:

]ZLSM-nuvr.’n;me“r:. >|S}'3’c4><ntsor:

28106 5088 8148 006-7  [28106-11 ]
Technische gegevens:

[Draaistellen: " PensylveniaAs

Wielbasis draaistel: 2.50m

lLengte tussen de buffers: ‘2332m

‘Afstand tussen draaistellen: ‘15.50 m

’Leeggewichp [42 ton

’Remgewicllt: [ _

,IBeremming: ’Luchtrem & handrem

‘Max. snelheid:

(

,Max. gewicht:

!51 ton

]Max.» asbelasting:

:

Capaciteit:

|50 passagiers

lVerwarming:

[stoomverwarming

laatst bijgewerkt op 1.feb.2000 door P.Deuss
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ZLSM - Rijtuigen: KIAD

http:/Awvwi.zlsm.nl/r_klbd.htm

Terug naar de inhoud-pagina

Historie:

Materieel gegevens:

[ Type:

"[KIBD (3¢ Klas / bagage)

[&qwj aar:

|69rsprong: S

~ NMBS

[Fabrikant:

[Ste Ame des Usines de Braine le Comte

Oud nummer: __ |Computernummer: _[ZLSM-nummer: __ [Sponsor:

9127 [50888248014 912721

~ [Brand

Technische gegevens:

1von2
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ZLSM - Rijtuigen: K1AD
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htp/Awww.zlsmanlf K hdhtn

[Draaistt_:llen: _ _ lPensyIvenia A5
‘Wiclb_asis draaistel: [2.5{) m

]Leng_te tussen de buffers: 523.32 m

fAfstand tussen draaistellen: [15.5{} m
‘Leeggewicht: ‘42 ton

‘Ren}g_ewicht: j54_ipn
IBeremming: lLuchtrem & handrem

[Max. snelheid:

Max. gewicht:

{53 ton

:[Max. asbelasting:

[Capaciteit:

54 passagiers (orspronkeljk 69)

jVerwarming:

‘stoomverwarming

laatst bijgewerkt op 1.feb.2000 door P.Deuss
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